č.

M a t e r i á l

pro zasedání Zastupitelstva města Prostějova, konaného dne  6. 6. 2016
	
	


Název materiálu:
Inteligentní systém řízení dopravy pomocí telematických aplikací
Rozpočtové opatření kapitoly 50 – správa a nakládání s majetkem města



výkup technických zařízení pro monitorování dopravního proudu
Předkládá:

Rada města Prostějova




Ing. Zdeněk Fišer, 1. náměstek primátorky, v. r. 



Mgr. Jiří Pospíšil, náměstek primátorky, v. r.
Návrh usnesení:
Zastupitelstvo města Prostějova 

s c h v a l u j e 

1)
výkup technických zařízení pro monitorování dopravního proudu z důvodů uvedených v důvodové zprávě materiálu
2)
rozpočtové opatření, kterým se:

- zvyšuje rozpočet výdajů

	Kapitola
	ODPA
	Pol
	ZP
	UZ
	Organizace
	O hodnotu v Kč

	0000000050
	2223
	6122
	
	1
	0500000000000
	2 300 000

	výkup technických zařízení pro monitorování dopravního proudu



- snižuje stav rezerv města
	Kapitola
	ODPA
	Pol
	ZP
	UZ
	Organizace
	O hodnotu v Kč

	0000000070
	
	8115
	
	1
	0700000000000
	2 300 000

	snížení pol. 8115 – Fond rezerv a rozvoje

	


Důvodová zpráva:

Předkládané rozpočtové opatření má vliv na rozpočet města.

Dojde ke snížení rezervy FRR o částku 2 300 000,-- Kč.

Prostředky na krytí rozpočtového opatření lze alternativně čerpat i z rezervy rady města:

Kapitola 0000000070, ODPA 6409, Položka 5901, Organizace 0700000707100.

Na základě usnesení č. 6328 z 38. schůze Rady města Prostějova, konané 29. 3. 2016, zahájil Odbor rozvoje a investic přípravu investiční akce „Inteligentní zastávky MHD“. Vybudování tzv. inteligentních zastávek je obvykle částí celkového inteligentního systému řízení dynamické i statické dopravy v rámci celého města, založeného na využívání telematických aplikací.

Telematické aplikace (inteligentní dopravní systémy) jsou moderní informační a komunikační technologie, které přímo na pozemní komunikaci sledují a vyhodnocují konkrétní charakteristiky provozu, informují o aktuální dopravní situaci nebo provoz na komunikaci podle stanovených pravidel bezprostředně řídí. Telematické systémy umožňují v daném úseku komunikace průběžně sledovat a vyhodnocovat charakteristiky dopravního proudu (hustotu provozu, intenzitu provozu, průměrnou rychlost proudu vozidel, odstupy vozidel apod.), meteorologické informace (teplotu vzduchu, teplotu povrchu vozovky, srážky, viditelnost, bod mrznutí, apod.) nebo například skladbu vozidel, jejich hmotnost, průjezd kradených automobilů atd. Prostřednictvím dalších telematických technologií jsou informace publikovány (proměnné tabule, proměnné značky) pro řidiče nebo je provoz jimi přímo řízen (liniové řízení provozu).

Ve městě Prostějově se z těchto prvků doposud využívají pouze informativní ukazatele rychlosti, které jsou umístěné na 4 úsecích. Data o charakteristice dopravního proudu získaná informativními ukazateli rychlosti však pro aktivní řízení dopravy zatím nejsou využívána.

Doporučujeme proto, aby současně s přípravou výstavby inteligentních zastávek byly zahájeny i další kroky k zavedení telematických aplikací v řízení dopravy. Mělo by se jednat zejména o:

1. Koordinaci systému Inteligentních zastávek MHD se zpracovávanou krajskou studií na vybudování inteligentních zastávek pro příměstskou a meziměstskou dopravu (viz materiál ORI pro Poradu primátorky dne 16. 5. 2016). V rámci dopravních terminálů u železničních stanic by pak tyto informativní tabule měly přejímat i telematická data z železniční dopravy.

2. Rozšíření sítě informativních ukazatelů rychlosti. Stávající síť informativních ukazatelů rychlosti má velký preventivní dopad na řidiče vozidel. Informativní ukazatele dále poskytují statistické údaje o počtu projíždějících vozidel a jejich rychlosti. Jsou tak základním prvkem telematických aplikací k získávání vstupních dat, která budou využívána pro inteligentní řízení dopravy. Jako nezbytné se proto jeví jejich osazení na všech klíčových dopravních tepnách, tedy radiálách a vnitřním a vnějším městském okruhu.

3. Využívání dynamických ukazatelů a proměnných dopravních značek sloužících k navedení dopravy v případě uzavírek, oprav komunikací, či objízdných tras. V kombinaci se zařízením, které bude poskytovat aktuální informace o dopravní situaci (viz bod 2), mohou dynamické ukazatele a proměnné dopravní značky informovat nebo ovlivňovat dopravu i v případě neplánovaných dopravních omezení, jako jsou např. dopravní nehody. Dynamické ukazatele mohou být využívány i pro směřování dopravy v případě významných společenských či sportovních akcích.

4. Informování řidičů o obsazenosti parkovišť. V současné době je možné získávat a prezentovat telematická data o obsazenosti parkoviště pouze u parkovišť v ulici Školní a v areálu nemocnice. Tato jsou díky regulaci vjezdu a výjezdu závorami schopná poskytnou data o své obsazenosti. Stejným prvkem nebo pouze senzory detekujícími vjezd a výjezd vozidel je možné osadit i další kapacitní parkoviště v centru města nebo na některých sídlištích.

Vybudování komplexního inteligentního systému řízení dynamické i statické dopravy bude dlouhodobým projektem, který bude vznikat postupně a dle aktuálních potřeb může být doplňován a dále rozvíjen. V první fázi je však nutné vybudovat síť zařízení, která budou poskytovat základní data o aktuálním stavu dopravy. Pro systém inteligentních zastávek budou využívána data přímo z vozidel MHD (GPS lokalizátor, detekce příjezdu a opuštění zastávky). Pro získání celkových aktuálních informací o vývoji dopravy se jeví jako potřebné vybudovat síť informativních ukazatelů rychlosti nebo alespoň zařízení detekujících údaje o provozu i bez informativního panelu o rychlosti.

Vznik takové sítě bude náročný na technickou přípravu, realizaci i investičně. Je třeba vnímat, že bude vždy nutné zajistit přivedení elektrické energie k těmto zařízením a systém odesílání získaných dat (pravděpodobně bezdrátovou technologií). Vždy se přitom bude jednat o exponovaná veřejná prostranství, již tak značně zatížená vedeními technické infrastruktury. Zabudovávání senzorů do vozovky sebou pak přináší omezení v dopravě a v případě radiál a vnitřního okruhu se bude jednat o zásah do majetku Olomouckého kraje.

Doporučujeme proto zvážit možnost využití již vybudovaných zařízení společnosti Czech Radar, která dříve sloužila pro měření rychlosti projíždějících vozidel a nyní nejsou využívána. Zařízení jsou schopná získávat a předávat veškerá potřebná data. Technicky je možné jejich doplnění i o informativní ukazatele rychlosti nebo dynamické ukazatele a proměnné dopravní značky. V úsecích, kde jsou umístěná, by tak nebylo nutné budovat nová, technicky prakticky stejná, zařízení pro získávání aktuálních dat o dopravním proudu. Výhodou stávajících zařízení společnosti Czech Radar je v řadě případů i jejich napojení na řadiče světelného signalizačního zařízení. Tato zařízení by se tak v relativně krátké době mohla stát základem inteligentního systému řízení dopravy založeného na telematických aplikacích.

Doporučujeme proto, aby Odbor správy a údržby majetku města oslovil s poptávkou na výkup současného vlastníka měřičů rychlosti, tedy společnost Czech Radar, a možnost výkupu zařízení pro monitorování dopravního proudu byla posouzena Zastupitelstvem statutárního města Prostějova.

V případě kladného vyhodnocení možnosti zavedení inteligentního systému řízení dopravy v rámci města Prostějova a využití nabídky odkupu zařízení společnosti Czech Radar, zahájí zpracovatelé přípravu vzniku inteligentního systému řízení dopravy ve městě Prostějově pomocí telematických aplikací.
Rada města Prostějova dne 24. 5. 2016 doporučila Zastupitelstvu města Prostějova usnesením 

č. 6507 schválit výkup technických zařízení pro monitorování dopravního proudu a výše uvedené rozpočtové opatření.
Prostějov:
24. května 2016
Zpracovali:
Ing. Antonín Zajíček, v. r., Ing. Miroslav Nakládal, Mgr. Jan Nagy, 
Mgr. Libor Vojtek,v. r., Ing. Kamil Janeček, v. r.
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